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ARTIGO 1 - DEFINICAO

1.1 - Independentemente da designagao do evento, todas as provas que
integrem o calendario do Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country de
Velocidade 2015 serdao regidas obrigatoriamente pelas Normas
estabelecidas para as provas do tipo Cross Country.

1.2 - Um evento de Cross Country é um Rally Todo Terreno que se
desenrola em 01 (um) ou mais dias de Provas Especiais que podem ser
validos para uma ou mais provas do Campeonato.

1.3 - Cada Prova Especial ndo podera ter menos de 120 (cento e vinte) km,
sendo recomendado que a quilometragem maxima nao ultrapasse os 300
(trezentos) km.

1.3.1 - Os eventos deverdo ter um prélogo e/ou super-prime, validos
como a 12 Prova Especial.



1.4 - As provas englobam uma ou mais Provas Especiais e os
correspondentes setores de ligacao.

A duracdo total de um evento nao poderd ultrapassar 40 (quarenta) horas,
incluindo as verificacdes e o Super-Prime, salvo autorizacao expressa da
CNR/CBA.

E, contudo autorizada a realizacio de uma sessdo de verificacdes
administrativas e técnicas (facultativas), na véspera do inicio do evento.

1.5 - A disputa das Provas Especiais devera permitir, a maioria dos
concorrentes em prova, a realizacao de grande parte do percurso de dia.
Nao é autorizado dar a partida para uma Prova Especial a noite.

1.6 - Toda regulamentacao especifica, que nao esteja de acordo com os
Regulamentos Desportivo e Técnico da CBA, deve ser objeto de um pedido
de autoriza¢do junto a CNR/CBA. Depois da aprovacdo sera objeto de um
Adendo ao Regulamento da prova.

1.7 - No caso especifico do evento Rally do Sertdes, este Regulamento
podera sofrer alteracdes que serao aprovadas pela CBA.

ARTIGO 2 - TERMINOLOGIA

2.1-Prova
Cada uma das partes de um evento separadas por uma parada minima de
01 (uma) hora.

2.2 - Passaporte Técnico

Documento emitido pela CBA e que identifica o veiculo apresentado na
vistoria técnica.



E de porte obrigatério em todas as provas e deve ser apresentado sempre
que pedido pelos Comissarios Técnicos. A falta do mesmo implicara em
multa equivalente a 01 (uma) UP.

2.3 - Cartela de Controle
Cartela destinada a recolher cronologicamente os vistos dos diferentes

controles previstos no itinerario, bem como os horarios realizados pelos
concorrentes.

2.4 - Adendo

Informagao oficial, que fara parte integrante dos documentos oficiais das
provas, destinado a modificar, precisar ou complementar o Regulamento
Particular de Prova.

Os Adendos deverao ser datados, assinados e numerados.

Os Adendos serao feitos:

- Pela Organizacdo até o dia das verificacdes (submetidos a aprovacao
prévia da CNR/CBA, salvo no que diz respeito a eventuais altera¢des de
itinerario);

- Pelos Comissarios Desportivos da prova, durante todo o decorrer da
competicao.

Paragrafo Unico - Todos os Adendos emitidos devem obrigatoriamente ser
afixados no Quadro Oficial de Avisos do evento.

2.5 - Briefing

Durante um evento, o Briefing podera ser organizado entre o fim das
verificacbes e a partida para a primeira prova que inclua uma Prova
Especial.

Serd obrigatoriamente realizado pelo Diretor da Prova ou pelo Diretor-
Adjunto.



2.5.1 - Quando organizado a presenca de pelo menos um dos
concorrentes de cada dupla é indicada.

2.5.2 - Quando da nado realizacao do Briefing, 0 mesmo sera feito por
escrito e afixado no Quadro de Avisos do evento.

2.6 - Parque Fechado

Zona na qual nenhuma reparagcao nem intervencao sao possiveis de serem
feitas nos carros, salvo nos casos expressamente previstos pelos
Regulamentos.

2.7 - Prova Especial

Cada bateria de uma prova.

2.8 - Tempo Real
Tempo expresso em (horas / minutos / segundos) que corresponde ao

tempo, realmente, efetuado pelo concorrente numa Prova Especial.

2.9 - Setor de Ligacdo (Deslocamento)

Parte do itinerario compreendido entre dois controles horarios sucessivos
com tempo pré-determinado.

2.10 - Neutralizado
Tempo durante o qual os concorrentes ficam parados, por determinagao

da Dire¢ao da prova.

2.11 - Reagrupamento

Parada prevista pela Organizacao, para permitir, por um lado, o regresso
ao horario tedrico, e, por outro, o reagrupamento dos concorrentes que
continuem em prova.

O tempo de parada pode ndao ser o mesmo para todos os concorrentes.



2.12 - Penalizacao Fixa Prevista (Forfete)

Penalizacdao em tempo que se junta as penalizagdes ja incorridas pelo
concorrente nos casos precisos e referidas no Regulamento Particular de
Prova.

A penalizacao fixa prevista é calculada adicionando todos os tempos
maximos autorizados na Prova Especial considerada, aumentada do
tempo indicado conforme abaixo.

Paragrafo Unico - O valor da forfetada serd o tempo maximo da Prova
Especial mais “x” minutos conforme abaixo:

- Prova Especial com até 15 (quinze) km = 10 (dez) minutos;

- Prova Especial com mais de 15 (quinze) km =01 (uma) hora;

- Descarte - ndo largar para uma Prova Especial = 06 (seis) horas.

2.13 - Tempo Maximo Autorizado

Tempo maximo estabelecido para cada setor de ligacdo, que, no caso de
ser excedido, sera o concorrente penalizado.

2.14 - Exclusao

Sancao que s6 pode ser pronunciada pelos Comissarios Desportivos, na
sequéncia de excesso de penalizacdo ou por infracdo grave (esteja ou nao
prevista no Regulamento Particular de Prova).

O concorrente so podera ser excluido no final de um setor ou prova.

ARTIGO 3 - REGULAMENTACAO

Um evento de Cross Country sera disputado de acordo com:
- O Cddigo Desportivo Internacional (CDI);

- O Cédigo Desportivo do Automobilismo 2015 (CDA);

- O presente Regulamento Desportivo;

- O Regulamento Técnico 2015;



- O Regulamento Particular de Prova;
- Adendos.

3.1 - O Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country de Velocidade 2015
estara aberto a todos os pilotos e navegadores, devidamente filiados a
CBA, e estrangeiros credenciados pela CBA, apds analise de suas licencas
de origem.

3.2 - O Campeonato sera disputado por pilotos e navegadores
individualmente, respeitadas as suas categorias.

3.3 - O Campeonato sera disputado em 07 (sete) eventos, compostos por
até 14 (quatorze) provas distintas, conforme calenddrio aprovado pela
CBA, considerando-se os descartes, conforme o numero de provas
realizadas.

3.4 - O Campeonato tera validade se forem realizadas no minimo 07 (sete)
provas completas.

3.5 - Serdo consideradas validas as categorias Protoétipos-T1, Prd-Brasil,
Super Production, Production-T2, Protdtipos-T3 e Caminhdes,
independente do numero de inscritos em cada evento do Campeonato.

3.6 - O Diretor de Prova é responsavel pela aplicacdo do Regulamento
durante o desenrolar da prova.

3.7 - Todas as eventuais modificacdes ou disposicdes suplementares serao
dadas a conhecer por Adendos, datados, numerados e assinados. Estes
Adendos serdo afixados no Quadro de Avisos Oficial do evento. Serao,
igualmente, comunicados no mais curto espaco de tempo possivel a todos
0s concorrentes.



3.8 - Toda reclamacgdo ou todos 0s casos ndo previstos serdao analisados
pelos Comissarios Desportivos, o qual detém o Unico poder de decisao
(Art. 141 do CDI).

ARTIGO 4 - CONCORRENTES ADMITIDOS
(PILOTOS/NAVEGADORES)

” “ ” "

4.1 - O termo “concorrente”, “piloto”, “navegador” e “tripulagao” ficam
assim oficialmente definidos:

A - Concorrente: toda pessoa fisica ou juridica inscrita em uma
competicao. Ele devera ser obrigatoriamente, portador da Licenca de
Concorrente.

B - Piloto: pessoa fisica responsavel pela conduc¢ao do veiculo, devendo ser
portadora da Licenca de Concorrente da CBA e da Carteira Nacional de
Habilitacao.

C - Navegador: pessoa fisica inscrita como segundo da tripulacao de um
veiculo, devendo ser portadora da Licenca de Concorrente da CBA.

D - Tripulagao: quando a referéncia disser respeito ao piloto e navegador,
juntos.

Paragrafo Primeiro - Durante um evento, pilotos e navegadores deverao
desempenhar as suas fun¢des conforme informado na Ficha de Inscricao.

Paragrafo Segundo - Sera permitida a troca de fungao entre piloto e
navegador, nos deslocamentos dos eventos, desde que o navegador
possua carteira de habilitagao.



4.2 - Cada veiculo devera ser tripulado exclusivamente, pelo piloto e pelo
navegador. A falta de um dos dois concorrentes, ou a presenca de um
terceiro ou mais concorrentes, resultara na exclusdao automatica do
concorrente e da tripulagao, salvo na categoria caminhdes e em caso de
transporte de pessoa ferida, devidamente comprovada.

4.3 - Na categoria Caminhdes os veiculos poderao ser tripulados por até
03 (trés) pessoas (piloto / navegador / segundo navegador).

4.4 - Durante a realizacdo dos eventos, a responsabilidade da legalidade
do veiculo é Unica e exclusiva dos concorrentes.

4.5 - Durante todo o decorrer das Provas Especiais, & obrigatério nos
termos do Art. 2 Capitulo Ill do Anexo L do CDI, para ambos os
concorrentes o uso de:

A - Vestuario completo: macacdo de competicao, assim como luvas
(facultativas para os navegadores), balaclava e sapatilhas, homologados
em conformidade com a norma FIA 8856-2000;

B - Capacete: em conformidade com uma das normas das listas técnicas n2
25 e 41 do Anexo “J)” ao CDI;

C - A utilizacdo do dispositivo de retencao da cabeca (Hans) aprovado
através da lista técnica n? 29 do Anexo “J ao CDI.

4.6 - A constatacao durante o decorrer das Provas Especiais, de que um
concorrente nao esta equipado com capacete e vestuario de acordo com
as normas obrigatdrias acima referidas, levara, a aplicagao obrigatodria
pelos Comissarios Desportivos de uma multa de 10 (dez) UPs, bem como a
sua exclusao da prova.
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4.7 - Piloto ou navegador que mudar de categoria ao longo do
Campeonato iniciard uma nova pontuacao nesta nova categoria com zero
ponto.

ARTIGO 5 - EQUIPES

5.1 - Na disputa do Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country de
Velocidade 2015, sera também homologado o Campeonato de Equipes, se
as mesmas estiverem devidamente registradas na CBA.

5.2 - Serdao consideradas equipes aquelas que se inscreverem com O
mesmo nome, independente de categorias e marcas dos veiculos.

5.3 - Para participar do Campeonato de Equipes, essas deverao se
inscrever antes da realizacdao do segundo evento do Campeonato, com o
registro dos pilotos que delas tomarao parte.

Para o registro da equipe, deverdao ser obedecidos os itens e
procedimentos regulamentados no CDA 2015.

5.4 - Os resultados do Campeonato de Equipes serao computados com
base na pontuag¢ao obtida pelos pilotos inscritos em cada evento, em
sua(s) categoria(s), sendo considerado no mdaximo a pontuacao dos 03
(trés) melhores carros da equipe.

Ex.: uma equipe inscrita com 02 carros na Production-T2 e 02 na
Protdtipos-T1, sendo que 01 carro da Production-T2 e 01 da Protétipos-T1
venceram nas suas categorias, o outro da Protétipos-T1 chegou em quinto
lugar e o outro da Production-T2 chegou em sexto lugar. Esta equipe tera
22 pontos na classificacdo do Campeonato de Equipes obtidos pela soma
dos resultados dos carros que venceram na Production-T2 e Protétipos-T1
e do outro da Protdtipos-T1 que chegou em 52 lugar.
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5.5 - O piloto que disputar uma ou mais provas por uma equipe e durante
o Campeonato transferir-se para outra, podera contar pontos pela sua
nova equipe, mas os pontos adquiridos na equipe anterior permanecem
na mesma.

5.6 - Sera declarada Equipe Campea Brasileira de Rally Cross Country de
Velocidade 2015, aquela que somar o maior numero de pontos, sem
descartes.

Paragrafo Unico - critérios de desempate:

A - Maior nimero de pontos do melhor carro classificado;

B - Maior nimero de pontos do segundo melhor carro classificado;
C - Maior numero de pontos do terceiro melhor carro classificado.

ARTIGO 6 - INSCRICAO

6.1 - Para participar de um evento, devem os interessados dirigir-se a
Secretaria de Prova enviando a sua Ficha de Inscricdao, devidamente
preenchida, antes do prazo definido para o fechamento das inscri¢des.

Os dados do piloto ou do navegador podem ser completados até a data da
vistoria administrativa.

6.2 - Nenhuma modificagcdao podera ser introduzida na Ficha de Inscrigao,
exceto nos casos previstos neste Regulamento. Todavia, o concorrente
poderd, livremente, substituir o veiculo declarado por outro, da mesma
categoria, até antes de realizar a sua vistoria.

6.3 - Um pedido de inscricao nao sera aceito se nao for acompanhado da
taxa de inscricdo e poderd ser recusado, desde que seja justificado o
motivo para a CNR/CBA e esta dé anuéncia a tal recusa.
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6.4 - Ao assinar a Ficha de Inscricao, os concorrentes bem como todos os
membros da equipe, submetem-se as jurisdicbes desportivas
especificadas no Cdédigo Desportivo Internacional, bem como as
disposicdes dos Regulamentos do Campeonato.

6.5 - O encerramento das inscricdes sera de acordo com o Regulamento
Particular de cada prova, publicado pelo Organizador das mesmas.

6.6 - Somente serao considerados inscritos os concorrentes que até a data
limite das inscricdes, tenham entregue a ficha de inscricao e efetivamente
tenham pago a taxa de inscricao.

6.7 - A substituicao de um membro da dupla inscrita sé podera ocorrer até
01 (uma) hora antes da largada da prova, por motivo de forca maior, e
expressamente autorizada pelo Diretor de Prova, com a anuéncia dos
Comissarios Desportivos.

6.8 - Se no momento da vistoria técnica for constatado que um veiculo
nao corresponde a categoria no qual se encontra inscrito, esse veiculo
poderd, sob proposta dos Comissdrios Técnicos ser mudado, por decisao
dos Comissarios Desportivos, para a categoria correspondente ou
recusado definitivamente.

ARTIGO 7 - TAXA DE INSCRICAO / SEGURO

7.1 - O valor da taxa de inscricdao dos eventos devera ser indicado no
Regulamento Particular de Prova, de cada evento.

7.2 - Na taxa de inscricdo nao estarao incluidos o valor do Seguro de
Responsabilidade Civil contra Terceiros e do Sistema de Rastreamento -
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GPS, que deverao ser quitados na Secretaria de Prova, quando da vistoria
administrativa.

Paragrafo Unico - O seguro entrard em vigor no momento da partida e
cessara ao final da prova, ou a partir do momento em que o concorrente
abandone a prova, desista, ou seja, desclassificado ou excluido.

7.3 - As taxas de inscricao serao, integralmente, reembolsadas:
A - Aos concorrentes cuja inscricdao tenha sido recusada;
B - No caso do evento nao se realizar.

7.4 - Os veiculos de assisténcia (servico), mesmo quando identificados
com os adesivos fornecidos pela Organiza¢cao, nao podem, em caso algum,
ser considerados participantes na prova. Nestas condi¢cdes, os mesmos
nao estdo cobertos pela apdlice de seguro a que se refere o Artigo 7.2 e
circulardao sob a total responsabilidade dos seus proprietarios e
condutores.

ARTIGO 8 - VERIFICACOES ADMINISTRATIVAS E TECNICAS

8.1 - As verificagdes administrativas compreendem a verificagdo dos
documentos mencionados abaixo:

- Licenga dos concorrentes;

- Autorizagoes diversas, etc.;

- Preenchimento / assinatura de documentos;

- Quitagao de taxas.

8.2 - S6 os concorrentes que tenham sido aprovados nas verificacoes
administrativas, podem apresentar o seu veiculo nas verificacdes técnicas,
onde sera examinado se 0 mesmo se enquadra nas regras da categoria em
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que foi inscrito, nas Normas de Seguranca, no Cddigo de Transito
Brasileiro e se os adesivos oficiais estdo corretamente aplicados, bem
como podera ser vistoriado os equipamentos de uso obrigatdrio do piloto
e do navegador.

8.3 - Quando da vistoria técnica de um veiculo, antes do inicio da
realizacdo da mesma, devera ser entregue ao Comissario Técnico, o
Certificado de Licenca do Veiculo e o Passaporte Técnico CBA/CNR do
veiculo.

8.4 - Os veiculos dos concorrentes que nao se apresentarem para a
primeira vistoria, ou que nela forem reprovados, deverdao se apresentar
para a segunda vistoria em horario e local conforme especificado no
Regulamento Particular de Prova.

8.5 - Os veiculos que forem apresentados na primeira vistoria e que nao
estejam com os itens basicos de vistoria presentes e funcionando, serao
submetidos a segunda vistoria.

8.6 - Para se submeter a segunda vistoria, independentemente do motivo,
o concorrente deverd recolher antecipadamente uma multa no valor de
01 (uma) UP.

8.7 - Cada veiculo devera obrigatoriamente estar levando em seu interior,
durante toda a prova, 02 (dois) éculos de protecdo e 02 (dois) estiletes /
martelos para o corte dos cintos de seguranga e quebra do vidro.

8.8 - A partida sera recusada a todo o veiculo que nao esteja de acordo
com as prescricdes dos Regulamentos de Seguranca da FIA e dos
Regulamentos do Campeonato.
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8.9 - Somente poderao largar os veiculos que tiverem sido aprovados na
vistoria técnica e que deverao ostentar o selo correspondente.

8.10 - Em qualquer momento da prova, podem ser efetuadas verificagdes
complementares, tanto aos concorrentes como ao veiculo.

Os concorrentes sao responsaveis a todo o momento pela legalidade
técnica do seu veiculo.

O fato de apresentar um veiculo na vistoria técnica é considerado como
uma declaracao implicita de legalidade.

8.11 - Cabe aos concorrentes, no caso de serem postos lacres no seu
veiculo, de zelar pela sua protecao até o final do evento, pois a sua
auséncia implica na sua exclusao.

Paragrafo Unico - O concorrente que necessitar romper um lacre durante
o evento, terd que comunicar antecipadamente a um dos Comissarios
Técnicos, que devera acompanhar este procedimento, no caso contrario,
o concorrente sera penalizado em no minimo 10 (dez) minutos, podendo
ir até a sua desclassificacdo do(s) evento(s) e / ou prova.

8.12 - Toda fraude verificada e nomeadamente o fato de apresentar como
intactos, lacres que foram mexidos, implicara na exclusao dos
concorrentes, bem como dos concorrentes que tenham ajudado ou
facilitado a cometer a infragao.

Tal fato ndo impede a aplicagao de san¢des mais graves aos concorrentes
e/ou dos seus cumplices.

8.13 - Em todas as categorias, se houver a substituicao do bloco do motor
do veiculo apds a vistoria técnica durante o evento, o concorrente sera
penalizado em 01 (uma) hora no tempo total de prova.
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Paragrafo Unico - Serad permitida somente uma vez durante um evento a
substituicdo do bloco do motor do veiculo, independentemente do
numero de provas / dias de provas.

8.14 - SO sera permitida a troca de veiculo durante um evento, antes da
largada oficial da 12 prova sendo que o concorrente sera obrigado a fazer
o0 pagamento de uma multa de 03 (trés) UPs e submeter o seu veiculo a
vistoria técnica, até o horario final da 22 vistoria técnica.

8.15 - Uma verificagdo completa e detalhada compreendendo a
desmontagem do veiculo dos concorrentes classificados nos primeiros
lugares da geral e de cada categoria, bem como de outros concorrentes,
poderd ser determinada pelos Comissarios Desportivos e ou Técnicos, ou
por uma eventual reclamacao.

ARTIGO 9 - VEICULOS - VER REGULAMENTO TECNICO

ARTIGO 10 - IDENTIFICACAO

10.1 - A Organizacao da prova fornecerd aos concorrentes os adesivos de
patrocinio e os numeros de prova, que deverdo ser colocados nos locais
indicados no Regulamento Particular de Prova.

10.2 - Durante toda a prova os adesivos deverao ser visiveis.
10.3 - Em qualquer momento do evento a auséncia ou ma colocagao de

um adesivo implicara em uma penalizagao por constatacao, igual a 10% do
montante da taxa de inscricao.
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10.4 - Os nomes do piloto e do navegador, com uma altura de 30 (trinta) a
50 (cinquenta) mm, devem ser colocados de cada lado nos para-lamas ou
portas da frente, sob pena de uma penalizagao por constatacao, igual a
10% da taxa de inscrigao.

10.5 - A numeracao para a temporada 2015 do Campeonato Brasileiro de
Rally Cross Country de Velocidade sera fixa para todos os eventos.

ARTIGO 11 - PUBLICIDADE

11.1 - E permitida aos concorrentes a livre afixacdo de publicidade nos
seus veiculos desde que:

A - N3o seja contraria a boa moral e costumes, nem se revista de carater
politico, racista ou religioso;

B - Nao conflite com os locais reservados e definidos para a utilizacao da
publicidade do evento e do campeonato;

C- Nao impeca a visao dos concorrentes através dos vidros.

11.2 - Em todos os eventos do Campeonato Brasileiro de Rally Cross
Country de Velocidade 2015, é obrigatéria para todos os concorrentes a
afixacdo da publicidade oficial do Campeonato.

11.3 - E obrigatério deixar livre os locais reservados pelos Organizadores
para a publicidade do evento e os concorrentes nao podem se recusar de
afixa-la.

11.4 - A fixacdo da publicidade devera ser realizada de acordo com as
seguintes determinagdes:

A - 01 (um) adesivo no alto do pdra-brisa - testeira, com no maximo 12 x
120 cm com o nome do evento no centro e até 25 cm de cada lado para
publicidade determinada pela Organizacao;
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B - 01 (um) adesivo no teto, com no maximo 70 x 90 cm, para numeragao
e publicidade determinada pela Organizacao;

C - Todo o espaco de cada porta dianteira para a numeracgao e publicidade
determinada pela Organizacao;

D - 01 (um) adesivo no para choque dianteiro com no maximo 15 x 40 cm
para publicidade determinada pela Organizacao;

E - 01 (um) adesivo no capd dianteiro, com no maximo 15 x 45 cm para
publicidade determinada pela Organizacao;

F - 01 (um) adesivo no capd ou para-choque dianteiro do veiculo, com a
logomarca do evento;

G - até 03 (trés) adesivos com logotipos da CBA/CNR/FAU/Promotor, em
cada pdra-lama dianteiro.

11.5 - Os concorrentes devem assegurar-se da correta colocacao da
publicidade obrigatéria durante todo o evento.

A falta ou uma ma colocacao da publicidade obrigatdéria implicara em uma
penaliza¢ao, no valor de 10% da taxa de inscri¢ao na primeira constatacao
e de 100% se houver reincidéncia.

11.6 - No caso da publicidade do evento ser conflitante com o
patrocinador de algum concorrente, o mesmo podera se recusar de usa-la,
desde que apresente o Contrato de Patrocinio devidamente registrado,
onde conste a proibicao do uso de marca conflitante, tendo que para isso
pagar a quantia correspondente a 30% do valor da taxa de inscrigao.

ARTIGO 12 - PARQUE FECHADO

12.1 - Os veiculos estdo em regime de parque fechado (proibicdo de
reparagdes ou reabastecimentos):

A - Desde a sua entrada num parque de partida, de reagrupamento ou de
fim de prova, até a sua partida, se existir;
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B - Desde a entrada numa zona de controle até a sua partida;

C - Desde a sua chegada ao final da prova, até no minimo, ao final do
prazo para as reclamacgdes;

D - Quando assim for determinado pela Organizacao.

12.2 - No interior do parque fechado, apenas tem acesso as autoridades
de prova.

12.3 - Quando os Comissarios Técnicos constatarem que um veiculo esta
em estado incompativel com a sua utilizagao normal, devem informar de
imediato ao Diretor da Prova que podera exigir a sua repara¢ao. Neste
caso, 0s minutos gastos para efetuar essa reparagao serao considerados
como minutos de atraso registrados no setor de ligacdo, sendo a
penalizacdo de 10 (dez) segundos por minuto e ou fracdo de minuto de
atraso.

Para ndo permitir aos concorrentes a tentativa de recuperar o atraso
provocado pela reparacao, sera lhes dada uma nova hora de partida.

Em caso de atraso superior a 30 (trinta) minutos, os concorrentes serao
impedidos de largar e aparecerao no resultado da prova como nao
classificados.

12.4 - Apds terem parado o veiculo no parque fechado, os concorrentes
deverao obrigatoriamente desligar o motor e abandonar o parque
fechado, momento a partir do qual, sera proibido o acesso deles ao seu
interior, salvo com autorizacdao do Comissario Técnico.

12.5 - No interior do parque fechado, a colocacdo do motor em
funcionamento, pode ser efetuada com o apoio de:

- uma bateria externa, a qual nao podera, em seguida, ser
embarcada no veiculo;

- aplicagdo de spray/liquido no sistema de injecdo.
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12.6 - Quando os concorrentes nao puderem poér o motor em
funcionamento, serao penalizados em 30 (trinta) segundos, cabendo-lhes
empurrar o veiculo para fora da zona de controle, depois da sua hora ideal
de partida.

12.7 - Para retirar o veiculo do parque fechado de partida, de
reagrupamento, os concorrentes sao autorizados a entrar no parque 10
(dez) minutos antes da respectiva hora de partida.

12.8 - No caso de ser rebocado para sair do parque fechado, uma
penalidade de 03 (trés) minutos sera aplicada ao concorrente que for
rebocado.

129 - Como excecao ao regime de parque fechado, mas sob a
responsabilidade de um controlador, é permitido aos concorrentes nos
parques fechados de partida, reagrupamento e final de prova:

- Mudar, com os meios existentes a bordo, um ou dois pneus furados ou
danificados;

- Proceder a mudanca do para brisas, com a possibilidade de ajuda
externa, autorizada pela Dire¢ao de prova.

Estas intervengOes deverao estar terminadas antes da hora da partida.
Caso contrario, o excesso de tempo implicard em uma penalizacao de 10
(dez) segundos por minuto e ou fragdao de minuto de atraso.

Em caso de atraso superior a 30 (trinta) minutos, os concorrentes serdao
impedidos de largar e aparecerao no resultado da prova como nao
classificados.

12.10 - A penalizacdo de atraso na entrada do parque fechado final da
prova sera na proporcao de 10 (dez) segundos para cada minuto de atraso
até o limite maximo de atraso de 30 (trinta) minutos, apds o qual o
concorrente ndo obtera classificacao.
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Paragrafo Primeiro - Nos eventos com mais de 01 (um) dia de provas a
penalizacao de atraso na entrada do parque fechado final apds a ultima
prova sera na proporc¢ao de 10 (dez) segundos para cada minuto de atraso
até o limite maximo de atraso de 30 (trinta) minutos, apos o qual o
concorrente serd penalizado em 03 (trés) horas para efeito de
classificacao no evento, mas nao obtera classificacao na prova para fins de
campeonato.

Paragrafo Segundo - N3o serd permitida a entrada de veiculos rebocados /
transportados no parque fechado final da prova.

ARTIGO 13 - SUPER-PRIME / PROLOGO

13.1 - Um Super-Prime / Prélogo serd organizado, sob a forma de uma
Prova Especial, com:

- um minimo de 1,5 km (um quildmetro e quinhentos metros) e um
maximo de 5,0 km (cinco quildmetros), quando for em um circuito
fechado, sendo permitido o seu reconhecimento a pé ou de bicicleta, em
horario pré-estabelecido;

- um minimo de 10,0 (dez quilbmetros) e um maximo de 15,0 (quinze
quildmetros), quando for em linha reta, ndo sendo permitido o seu
reconhecimento.

13.2 - E obrigatéria a presenca do piloto e do navegador no Super-Prime /
Prdlogo.

O veiculo e os concorrentes deverao estar com todos os equipamentos de
seguranga e os estepes presentes.

13.3 - O critério de disputa do Super-Prime / Prélogo serd definido no
Regulamento Particular de Prova ou pelos Comissarios Desportivos.
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13.4 - As partidas para o Super-Prime / Prélogo serdo dadas de minuto a
minuto. A cronometragem sera efetuada em horas, minutos e segundos.
Quando o percurso do Super-Prime / Prélogo for de 02 (duas) pistas as
partidas serdo dadas a 02 (dois) veiculos simultaneamente.

13.5 - Para o primeiro evento da temporada a ordem de largada do
Prélogo / Super-Prime, serd definida pela classificacdo geral da ultima
prova de 2014.

Para os demais eventos a ordem de largada do Prélogo / Super-Prime sera
pela classificacao geral da prova anterior.

13.6 - No evento seguinte ao Rally dos Sertdes, a ordem de largada sera
definida pela classificacdao geral do evento anterior ao Rally dos Sertdes.

13.7 - Todo atraso na apresentacao a partida do parque de partida para a
Prova Especial o concorrente sera penalizado a razdo de 10 (dez) segundos
por cada minuto e/ou fracdo de minuto de atraso.

Para além de 30 (trinta) minutos de atraso a partida sera recusada e sera
Ihe atribuido o tempo maximo da Prova Especial mais 20 (vinte) minutos,
nao cabendo pedido de reposicionamento no caso de pilotos prioritarios.

Paragrafo Unico - O atraso no acesso ao parque fechado de partida sera
penalizado com multa de 02 (duas) UPs.

13.8 - O ndao cumprimento do percurso correto definido para o Super-
Prime / Prdlogo, serd penalizado com a atribuicdo do pior tempo
efetivamente registrado, em sua categoria, mais 03 (trés) minutos.

13.9 - No caso de um concorrente ndo completar o Super-Prime / Prélogo
ou de nao o realizar no tempo maximo estipulado, sera lhe atribuido o
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tempo maximo da Prova Especial mais 10 (dez) minutos, sendo permitido
a participar da Prova Especial seguinte.

13.10 - Quando um concorrente ndo participar do Super-Prime / Prdlogo,
serd lhe atribuido o tempo maximo da Prova Especial mais 20 (vinte)
minutos, sendo permitido a participar da Prova Especial seguinte, nao
cabendo pedido de reposicionamento no caso de pilotos prioritarios.

13.11 - A ordem de classificacdo no Super-Prime / Prélogo determinara a
ordem de partida para a Prova Especial seguinte.

13.12 - O tempo do Super-Prime / Prélogo mais as possiveis penalizagoes,
serd somado ao tempo da outra Prova Especial para a classificacao da
prova, em suas respectivas categorias.

13.13 - Se por motivo de avaria no Super-Prime / Prélogo o veiculo de um
concorrente ficar imobilizado apds a conclusdo do Super-Prime / Prélogo,
o mesmo podera ser rebocado para a Zona de Assisténcia a fim de ser
reparado.

A mesma situacao é autorizada para o caso de o veiculo ficar imobilizado
no setor de ligacdo apds o Super-Prime / Prélogo.

ARTIGO 14 - ORDEM DE PARTIDA

14.1 - A ordem de largada da 22 Prova Especial dos eventos sera pela
classificagdo do Prélogo / Super-Prime.

Paragrafo Primeiro - Os pilotos incluidos na lista de pilotos prioritarios “A”
e “B” da CBA 2015 poderao solicitar o seu reposicionamento na ordem de
largada da 22 Prova Especial.
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Paragrafo Segundo - O reposicionamento se dara a partir do 62 (sexto)
lugar da ordem de largada.

Paragrafo Terceiro - O reposicionamento dos pilotos incluidos na lista de
pilotos prioritarios se dara nas posicoes imediatamente anteriores aos
pilotos de sua categoria melhores posicionado a partir do 62 (sexto) lugar
na ordem de largada.

Paragrafo Quarto - Serao reposicionados primeiramente os pilotos
prioritarios “A” e a seguir os pilotos prioritarios “B”.

Paragrafo Quinto - A partir do 62 lugar a ordem de largada podera ser
alterada, a critério dos Comissarios Desportivos, dando-se prioridade aos
pilotos prioritarios, conforme os critérios estabelecidos.

Paragrafo Sexto - Os pilotos prioritarios deverdao solicitar o seu
reposicionamento, até 01 (uma) hora apds a divulgacdo do resultado do
Prélogo / Super-Prime.

14.2 - Quando ocorrer atraso do piloto para a largada da Prova Especial, o
mesmo poderd largar entre o intervalo do piloto que estiver largando
naquele momento e do préximo, com a devida autorizacao do fiscal de
largada.

Se um piloto chegar apés os 30 (trinta) minutos da sua hora ideal de
largada, ndo sera autorizado a largar.

14.3 - Qualquer categoria especial devera largar sempre apds todos os
concorrentes do Campeonato Brasileiro, em todos os eventos e provas.

14.4 - A Organizacdo deverd prever a largada do ultimo veiculo em uma
Prova Especial até as 17h.
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Paragrafo Unico - Nos locais que tenham horario de verdo ou fuso hordrio,
estes horarios poderdao ser alterados pelo Diretor de Prova, com a
anuéncia dos Comissarios Desportivos.

14.5 - Na partida de cada Prova Especial, os 20 (vinte) primeiros
concorrentes partirdo, obrigatoriamente, com um intervalo de 02 (dois)
em 02 (dois) minutos e os demais com um intervalo de no minimo 01 (um)
em 01 (um) minuto, exceto para o Prélogo / Super-Prime.

Paragrafo Unico - A critério dos Comissarios Desportivos estes intervalos
podem ser aumentados.

14.6 - Nos eventos com mais de 01 (uma) prova, para todas as provas
seguintes a 12 prova, as partidas serao dadas de acordo com a ultima
classificacao geral do dia anterior, sem as penalizacdes, independente das
categorias. Caso haja empate em tempo, o critério de desempate sera
definido em favor do concorrente que largou antes no dia anterior.

Paragrafo Primeiro - Os concorrentes prioritarios que quiserem solicitar a
sua recolocacdo na ordem de largada, nos eventos com mais de 01 (uma)
prova, deverdo fazé-la até o final do briefing, ou até 01 (uma) hora apds a
divulgacao no Quadro de Avisos do briefing escrito quando o mesmo nao
for realizado.

Paragrafo Segundo - Nos eventos com mais de 01 (uma) prova, os
concorrentes prioritarios poderao solicitar recoloca¢cdo somente 01 (uma)
vez durante todo o evento.
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ARTIGO 15 - LIVRO DE BORDO E CIRCULACAO

15.1 - Todos os concorrentes receberao um livro de bordo contendo uma
descricao detalhada do itinerdrio a ser seguido obrigatoriamente.

Os concorrentes devem respeitar integralmente o itinerdrio descrito no
livro de bordo, sem se desviarem do itinerario indicado, ou das areas /
parques / zonas de assisténcia indicadas, salvo em caso de forca maior,
devidamente justificado e aceito pelos Comissarios Desportivos.

Paragrafo Unico - No caso de haver alguma divergéncia em uma referencia
no livro de bordo, entre a tulipa e o seu descritivo, sera considerado como
valido a tulipa.

15.2 - O livro de bordo deve ser entregue aos concorrentes no mais tardar
02 (duas) horas antes da partida para a prova.

15.3 - Na eventualidade de uma saida da pista por derrapagem ou avaria,
os concorrentes deverdao reentrar na pista logo a frente do local em que
tenham saido.

15.4 - Na eventualidade da pista se encontrar obstruida, o concorrente
devera contornar o obstaculo saindo da pista e nela reentrando tao logo
seja possivel.

Todo desvio serd analisado pelos Comissarios Desportivos que poderao
determinar uma penalizacdo em tempo, podendo levar até a exclusao do
concorrente, caso seja considerado excessivo e desnecessario.

15.5 - Qualquer irregularidade que seja comprovadamente detectada no
cumprimento obrigatério do percurso da prova por parte de um
concorrente, serd analisada pelos Comissarios Desportivos que
determinarao uma penalizacdo em tempo, podendo levar até a exclusao
do concorrente, caso seja considerada excessiva e desnecessaria.
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Na analise de qualquer irregularidade no cumprimento do percurso da
prova, sera dada aos concorrentes uma tolerancia de até no maximo 50
(cinquenta) metros relativamente a qualquer erro (ou desvio
momentaneo) em relacdo ao percurso obrigatdrio.

15.6 - Todos os Oficiais de prova constantes do Regulamento Particular de
Prova e seus Adendos podem comprovar o correto e integral
cumprimento ou nao do itinerario de prova de qualquer concorrente.

15.7 - O Relatério do percurso efetivamente percorrido por cada
concorrente que tenha efetuado um percurso irregular, tal como
reproduzido pelo “Sistema de Rastreamento - GPS”, sera disponibilizado
ao Diretor da Prova e aos Comissarios Desportivos, para a aplicacao de
uma eventual penalizacao.

Esse Relatdrio constituira o documento oficial de suporte dessas decisdes.

15.8 - Os reconhecimentos do percurso sao proibidos sob todas as formas.
Antes e durante a realizacdo de um evento, é proibido aos concorrentes
inscritos ou susceptiveis de se inscreverem, fazerem ou mandarem fazer
gualquer reconhecimento do percurso que lhes possa dar alguma
vantagem, mesmo que pequena.

A posse de apontamentos sobre o percurso, que nao sejam os fornecidos
pelo Organizador é proibida.

Aos concorrentes que nao respeitarem estas interdi¢des, sera recusada a
partida ou serao excluidos, sem direito a devolug¢ao dos valores pagos na
sua inscri¢ao, e sendo ainda passivo de penalizagdes posteriores.

15.9 - Toda a assisténcia aérea, qualquer que seja, é proibida entre a
partida e a chegada de uma prova, sob pena de exclusao decidida pelos
Comissarios Desportivos.
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Paragrafo Primeiro - Quando um Organizador previr uma regulamentacao
particular para a assisténcia aos concorrentes devera detalha-la ponto por
ponto.

Paragrafo Segundo - Os Organizadores deverdao fazer figurar no
Regulamento Particular de Prova, todas as distancias maximas em km
entre as diferentes Zonas de Assisténcia.

Paragrafo Terceiro - Deve ser criada uma Zona de Assisténcia Unica,
preferencialmente junto ao centro urbano mais préximo do local em que a
prova termine, cujos detalhes devem constar obrigatoriamente do
Regulamento Particular de Prova.

15.10 - Durante toda a prova, os concorrentes deverdao respeitar os
Regulamentos de circulagao.

Em caso de infracdo as regras de circulacdao, os Oficiais da Prova que
constatarem uma infracdo cometida por um concorrente, deverao
transmiti-la a Direcao de Prova o mais rapidamente possivel, conforme as
seguintes condicdes:

A - Que a notificacdo da infracdo chegue a Organizacao, por via oficial e
por escrito, antes da afixacao das classificacoes;

B - Que o relatério seja suficientemente detalhado para que a identidade
do infrator seja verificada sem lugar para duvidas, assim como o local e a
hora da ocorréncia;

C - Que os fatos mencionados nao sejam susceptiveis de interpretagdes
diversas.

15.11 - No interior das Zonas de Assisténcia, é proibido sob pena de
exclusdo, circular a uma velocidade superior a 30 (trinta) km/h.
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15.12 - Nas provas, €& recomendado que os operadores de
reabastecimento de combustivel estejam equipados com vestuario
resistente ao fogo.

A responsabilidade das operagdes de reabastecimento incumbe na
totalidade aos concorrentes.

Os motores devem ser desligados durante toda a operagao de
reabastecimento.

E obrigatdrio que durante todo o reabastecimento um de seus operadores
esteja portando um extintor de no minimo 04 (quatro) kg pronto para uso
no caso de qualquer eventualidade.

E recomendado que os concorrentes se mantenham fora do veiculo
durante a operacao de reabastecimento. No caso de se manterem a bordo
do veiculo, os fechos dos cintos de seguranca devem estar abertos.

15.13 - E proibido aos concorrentes sob pena que pode chegar até a
exclusao, de acordo com os Comissarios Desportivos:

A - Impedir, intencionalmente, a passagem dos veiculos participantes ou
dificultar as ultrapassagens;

B - Comportar-se de maneira incompativel com o espirito desportivo.

Paragrafo Unico - Ao concorrente que dificulte ou ndo permita a
ultrapassagem e que fique constatado no Sistema de Rastreamento - GPS,
os Comissarios Desportivos aplicardao san¢des conforme a gravidade da
situagao.

15.14 - Em caso de acidente em que haja necessidade de intervengao
médica de emergéncia, e sempre que possivel, o sinal “SOS” vermelho,
gue consta no livro de bordo, devera ser imediatamente exibido aos
veiculos que passarem a seguir e se for o caso, a algum helicéptero da
Organizacao que esteja a prestar assisténcia.
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15.15 - Aos concorrentes que tenha sido mostrado o sinal vermelho “SOS”
ou que 0s mesmos vejam um veiculo que tenha sofrido um acidente e em
gue ambos os concorrentes sejam vistos dentro do veiculo acidentado,
deverdao obrigatoriamente, parar de imediato para lhes prestar
assisténcia.

Paragrafo Unico - Aos concorrentes em que seja comprovado o seu
atendimento a outro concorrente, terdao os seus tempos corrigidos de
acordo com o tempo parado, verificado pelo “Sistema de Rastreamento -
GPS”, mais uma bonificacao de 10 (dez) segundos.

Caso nao consiga este tempo o concorrente terd o seu tempo nesta Prova
Especial equivalente ao tempo do concorrente que obteve a mesma
classificacao por ele obtida na Prova Especial anterior.

Caso seja na primeira Prova Especial do dia, o concorrente tera o seu
tempo nesta Prova Especial equivalente ao tempo do concorrente que
obteve a mesma classificacao por ele obtida na préxima Prova Especial.
No caso de a Prova Especial ser Unica o concorrente tera o seu tempo
nesta Prova Especial igual ao do concorrente que tenha largado
imediatamente na sua frente e tenha completado a Prova Especial.

15.16 - Qualquer concorrente que nao preste socorro, sera objeto de
comunicacdao aos Comissdrios Desportivos que |he poderdo aplicar
penalidades, chegando até mesmo a exclusao.

15.17 - Em caso de acidente que nao tenha provocado nenhum ferido e
gue nao necessite de assisténcia médica imediata, o sinal “OK” verde, do
livro de bordo deve ser claramente exibido, a no minimo, os 03 (trés)
veiculos que passem a seguir, bem como a qualquer helicéptero que tente
prestar-lhe assisténcia.
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15.18 - Se os concorrentes abandonarem o veiculo, o sinal verde “OK”,
deve ser colocado de tal forma, no veiculo acidentado, que seja
perfeitamente visivel pelo restante dos concorrentes.

15.19 - Em caso de acidente que nao tenha provocado nenhum ferido e
gue nao necessite de assisténcia médica imediata, a falta da sinalizacao
“OK”, o uso indevido da sinalizacdao “SOS” ou ainda a tentativa de parada
dos carros que venham a seguir, podera ensejar aos concorrentes
penalizacdo a ser aplicada pelos Comissarios Desportivos que podera
chegar até a sua exclusao.

15.20 - Cada veiculo concorrente deve transportar uma bandeira amarela,
gue em caso de parada do veiculo durante uma Prova Especial, devera ser
colocada por um dos concorrentes, em local visivel, a no minimo 50
(cinquenta) metros antes do veiculo parado, no lado da estrada em que o
mesmo estiver, a fim de avisar aos concorrentes seguintes. Todo
concorrente que nao respeite esta regra recebera uma penalidade a ser
imposta pelos Comissarios Desportivos.

15.21 - Qualquer concorrente que abandone uma prova deve informar tao
logo seja possivel aos Organizadores da mesma.

Salvo em casos de forga maior, qualquer concorrente que nao respeite
esta regra, ficara sujeito a aplicagao de penalidades pelos Comissarios
Desportivos.

15.22 - Nas zonas de controle de chegada das Provas Especiais, os veiculos
deverdao mover-se pelos seus proprios meios, sendo proibido serem
rebocados, transportados ou empurrados, sendo que caso isso ocorra o
concorrente nao sera classificado.
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15.23 - Cada concorrente inscrito em uma prova é responsavel por todas
as ac¢Oes da sua equipe de apoio e sofrera as penalidades no caso de
infracdes cometidas por ela durante o decorrer do evento.

ARTIGO 16 - CARTELA DE CONTROLE

16.1 - Na partida de uma prova, os concorrentes receberao uma cartela de
controle na qual figurardao os tempos estabelecidos para percorrer cada
setor de ligacao.

Esta cartela de controle sera devolvida no controle horario de chegada de
cada prova e podera ser substituida por uma nova cartela de controle na
partida da prova seguinte.

Os concorrentes sdo os Unicos responsaveis pela sua cartela de controle.

Paragrafo Unico - Os concorrentes que ultrapassarem o tempo maximo
estabelecido para a realizacdo da prova, deverao assim que chegarem ao
final da prova, procurar a cronometragem e/ou os Comissarios
Desportivos para a entrega da cartela e do Sistema de Rastreamento -
GPS.

16.2 - Os concorrentes sao obrigados a fazer controlar a sua passagem em
todos os pontos mencionados na sua cartela de controle e pela ordem que
estdo numerados.

16.3 - A falta de um visto ou a ndo apresentacado da cartela de controle em
qgualquer controle, desde que o concorrente tenha efetivamente passado
nessa zona de controle, resultard na aplicacdo de uma penalidade de 10
(dez) minutos.

Em caso de reincidéncia numa mesma prova ou na perda da cartela de
controle, os Comissarios Desportivos determinardo uma penalizacao que
pode ir até a exclusao do concorrente.
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16.4 - A apresentacao da cartela de controle nos diferentes controles e a
exatiddo do que nela é escrito é de inteira responsabilidade dos
concorrentes.

Sé os controladores sao autorizados a escrever na cartela de controle.

16.5 - Todas as retificacdes ou modificacdes introduzidas na cartela de
controle, a menos que visadas por um controlador, implicarao na exclusao
do concorrente.

ARTIGO 17 - ZONAS DE CONTROLE

Todos os controles, isto é: controles horarios, de partida e chegada de
Provas Especiais, controles de passagem, serao indicados no livro de
bordo.

17.1 - Os postos de controle comecgarao a funcionar 10 (dez) minutos
antes da hora ideal de passagem do primeiro concorrente.

Salvo decisdao em contrario do Diretor da Prova, deixarao de funcionar
depois da hora ideal do ultimo concorrente, acrescido do tempo dado
como limite para a nao classificacao.

17.2 - O comego da zona de controle é indicado por uma placa de fundo
amarelo com um cronometro.

O fim da zona de controle é indicado por uma placa final de fundo Bege
com 03 (trés) barras negras transversais.

As placas deverdao estar preferencialmente colocadas do lado direito da
estrada em relagdao ao sentido da prova.

17.3 - Toda zona de controle, isto é, toda zona compreendida entre a
primeira placa amarela e a ultima placa bege é considerada zona de
parque fechado.
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A duracdo da parada nao deve exceder o tempo necessario as operagoes
de controle.

17.4 - Os concorrentes sao obrigados, sob pena de exclusdao pelos
Comissarios Desportivos, a apresentarem-se em todos os controles, na
ordem correta e no sentido do percurso.

E proibido reentrar numa zona de controle.

17.5 - A comprovada nao passagem de um concorrente por qualquer zona
de controle implicarda em uma penalizacdo de 10 (dez) minutos.

17.6 - A hora ideal de controle é da exclusiva responsabilidade dos
concorrentes, que podem consultar o reldgio oficial colocado na mesa de
controle.

Paragrafo Unico - Na falta do relégio oficial, os concorrentes deverdo
utilizar-se do horario do GPS.

17.7 - Os concorrentes sao obrigados, sob pena de uma penalizacao que
pode ir até a exclusdo, a seguir as indicacoes do chefe de posto
responsavel pelo controle, o qual sera assistido por um controlador.

17.8 - Zonas de Velocidade Controlada (ZVC)
17.8.1 - O sistema de Rastreamento - GPS presente em todos os eventos

do Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country de Velocidade, para a
verificagdao dos itinerarios, fara igualmente o controle da velocidade
instantanea e do tempo gasto em todos os percursos de ligacdo e nas
zonas previamente definidas nas Provas Especiais.

17.8.2 - Para regulamentar o controle de velocidade nas Zonas de
Velocidade Controlada, o Organizador de cada prova tera que:
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17.8.2.1 - No Livro de Bordo, o inicio e o final de cada Zona de
Velocidade Controlada - ZVC, coincidirao obrigatoriamente com as
figuras do livro de bordo e estara devidamente indicada com a
informagdao complementar indicando os waypoints, a velocidade
maxima permitida e/ou o tempo a ser cumprido, conforme o modo
de controle da ZVC.

17.8.2.2 - No percurso das Provas Especiais, as Zonas de Velocidade
Controlada poderdo ser marcadas com a colocacdo de uma placa
informativa de aproximagdao da ZVC a aproximadamente 200
(duzentos) metros do inicio da zona e outra indicativa do efetivo
inicio da ZVC.

No final da ZVC, com a colocacao de uma placa idéntica a do inicio
de ZVC, mas com 02 (duas) barras pretas na diagonal.

17.8.2.3 - Nao existe zona de desaceleracdo apods a placa indicativa
do efetivo inicio da ZVC.

17.8.2.4 - A auséncia de 01 (uma) ou mais placas indicativas de Zona
de Velocidade Controlada, nado inviabilizard a aplicacdao das
penalizacgdes.

Pardgrafo Unico - As penaliza¢gdes serdo computadas entre os
waypoints do inicio e do fim da ZVC, informados no livro de bordo.

17.8.2.5 - Uma infragao é o registro de um ou varios impulsos de
velocidade acima da permitida, entre o inicio e o final de uma Zona
de Velocidade Controlada e / ou do tempo inferior ao minimo
estabelecido para percorrer a Zona de Velocidade Controlada.

17.8.2.6 - Nas ZVC poderao existir os seguintes modos de controle:
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A - Pela velocidade maxima, onde o concorrente sera penalizado
caso ultrapasse a velocidade maxima definida conforme abaixo:

* Para velocidade superior a velocidade maxima definida:

- entre 01 a 15 km/h - 01 (um) minuto por infracdo registrada;

- entre 16 a 30 km/h - 02 (dois) minutos por infracdo registrada;

- mais de 31 km/h - 10 (dez) minutos por infracdo registrada.

Paragrafo Unico - Caso o concorrente permaneca no interior da ZVC
por mais de 30 (trinta) segundos continuos, acima da velocidade
maxima estabelecida, o0 mesmo sera penalizado em 20 (vinte)
minutos, mais uma multa a ser definida pelos Comissarios
Desportivos.

B - Pelo tempo minimo, onde o concorrente sera penalizado caso
percorra a ZVC em tempo inferior ao estabelecido conforme abaixo:
e Para tempo inferior ao tempo minimo estabelecido, com uma
tolerancia maxima de 10%:

- Sera penalizado com o dobro do tempo ganho em relagdao ao
tempo minimo até o limite maximo da tolerancia;

- Apds o limite maximo da tolerancia serd penalizado com o triplo
do tempo ganho em relagdo ao tempo minimo estabelecido.

Ex: Numa ZVC de 01 km, com velocidade de 60 km/h o tempo
minimo sera de 01 min. com tolerancia de 06 seg.

- se percorrer a ZVC em 60 seg. = nenhuma penalizagao;

- se percorrer a ZVC em 70 seg. = nenhuma penalizagao;

- se percorrer a ZVC em 54 seg. = 12 seg. de penalizagao;

- se percorrer a ZVC em 52 seg. = 24 seg. de penalizagao;

C - Pelos 2 modos acima concomitantemente, ou seja, no caso do
concorrente ter cometido tanto a infracdo de velocidade quanto a
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de tempo, a penalizacao a ele aplicada sera a soma das penalizagdes
previstas para cada uma das infragdes.

Paragrafo Primeiro - No caso de uma ZVC possuir mais de uma
velocidade diferente a ser cumprida em seu interior, as penaliza¢des
referentes a cada velocidade serao consideradas e somadas.

Paragrafo Segundo - Para efeito de calculo do tempo minimo devera
ser adotada uma média de velocidade de 10 a 20% menor do que a
velocidade maxima permitida para a ZVC.

17.8.2.7 - Para as infracdes de velocidade verificadas durante a
prova nos trechos de deslocamento, aplicar-se-a o seguinte
esquema de penalizagdes, com uma tolerancia de 10 %:

- primeira infracao - multa de 03 (trés) UPs;

- segunda infracdo - multa de 05 (cinco) UPs;

- terceira infragao - tempo maximo da Prova Especial do setor, em
que a infracao ocorrer, mais multa de 10 (dez) UPs.

- quarta infracao - exclusao

17.8.2.8 - O Sistema de Rastreamento - GPS disponibilizara por cada
infracdo constatada, um relatério ao Diretor de Prova e aos
Comissarios Desportivos para que tomem conhecimento das
infragcOes e facam a aplicagdo das penalizagdes.

Esse Relatdrio servird de documento oficial de suporte das decisdes.

17.8.2.9 - Durante a prova, no caso de registro de excesso de
velocidade em mais do que uma ZVC, os Comissarios Desportivos
poderdo aplicar quaisquer outras penalizacdes que poderdo ir até a
exclusao da prova.
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ARTIGO 18 - CONTROLES HORARIOS

18.1 - Nos controles horérios, os controladores indicardo na cartela de
controle a hora de apresentacao, a qual correspondera ao momento exato
em que o0s concorrentes apresentaram a cartela de controle ao
controlador.

A marcacdo da cartela de controle s6 sera efetuada, se o piloto e o
navegador bem como o veiculo se encontrarem nas proximidades da mesa
de controle, a menos que a largada esteja paralisada e ndo seja possivel
gue o veiculo e o piloto cheguem a proximidade da mesa, caso em que o
navegador devera controlar levando a cartela de controle até a mesa.

18.2 - O procedimento de controle comeca no momento em que o veiculo
passa a placa de entrada da zona de controle horario.

18.3 - Entre a placa de entrada da zona e o posto de controle é proibido
aos concorrentes parar seja qual for o motivo ou adotar um andamento
anormalmente lento, a menos que seja determinado pelo controlador.

Paragrafo Unico - E proibido dentro de uma zona de controle dar ré no
veiculo, a menos que seja determinado pelo controlador.

18.4 - A hora ideal de controlar é obtida, adicionando o tempo
estabelecido para percorrer o setor de ligacdo a hora de partida desse
setor.

Os tempos serdo expressos em horas, minutos e segundos e sao sempre
indicados de 00:01 a 24:00.

18.5 - O concorrente ndo incorre em nenhuma penalizacdo por atraso, se
a hora de apresentacdo da cartela de controle ao controlador
corresponder ao desenrolar do minuto ideal de controle.
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Exemplo: Para o concorrente que deva fazer seu controle as 08h58 sera
considerada a hora de controlar entre as 08:58:00 e as 08:58:59.

18.6 - Toda a diferenca por atraso entre a hora real e a hora ideal de
controlar, sera penalizada a razdo de 10 (dez) segundos por minuto e/ou
fracao de minuto.

18.7 - O concorrente que apresentar a sua cartela de controle ao
controlador antes do seu horario ideal sofrera a penalizacao de 01 (um)
minuto por minuto e/ou fracdo de minuto.

18.8 - Nos controles horarios de chegada apds o Super-Prime / Prélogo ou
das provas, os concorrentes sao autorizados a controlar antes do seu
horario ideal de controle, sem incorrerem em penalizacdes.

18.9 - Toda infragdo cometida por um concorrente em relagao as regras de
controle acima definidas, sera objeto de analise pelas cartelas de controle
dos concorrentes, pela equipe de Cronometragem e/ou pelos Comissarios
Desportivos.

18.10 - Quando um controle hordrio é seguido de uma partida de uma
Prova Especial, os 02 (dois) postos de controle estardo compreendidos na
mesma zona de controle e as placas estarao dispostas do seguinte modo:
A - Placa amarela com reldgio (inicio de zona);

B - Cerca de 100 (cem) metros depois, placa vermelha com relégio (posto
de controle horario);

C - A uma distancia de 50 (cinquenta) a 200 (duzentos) metros, placa
vermelha com bandeira (partida da Prova Especial);

D - Cerca de 100 (cem) metros mais a frente, placa bege com 03 (trés)
barras negras transversais (final de zona).
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18.11 - Na chegada de uma Prova Especial, o stop sera geminado com um
controle hordrio, que funcionara simultaneamente como controle horario
de chegada da Prova Especial e como controle hordrio de partida para o
setor de ligacao imediatamente seguinte.

As placas serao dispostas do seguinte modo:

A - Placa amarela com bandeira (inicio de zona);

B - Cerca de 100 (cem) metros depois, placa vermelha com bandeira (local
da cronometragem);

C - A uma distancia de 150 (cento e cinquenta) a 300 (trezentos) metros,
placa vermelha com stop (posto de controle horario);

D - Cerca de 100 (cem) metros mais a frente, placa bege com 03 (trés)
barras negras transversais (final de zona).

18.12 - No controle horario de chegada do setor de ligagao, o controlador
escrevera na cartela de controle, a hora em que o concorrente controlou e
a hora de partida prevista para a Prova Especial seguinte.

Deverd ser respeitado um intervalo de 03 (trés) minutos entre as duas
anotac¢Oes, para permitir ao concorrente preparar-se para a partida.

18.13 - No caso de um veiculo estar com pneu furado dentro da zona de
controle, sera outorgado aos concorrentes em questao um tempo maximo
de 10 (dez) minutos para a troca do mesmo, sem ajuda externa.

18.14 - Depois de controlar no controle horario, os concorrentes deverao
dirigir-se de imediato para a partida da Prova Especial.

No horario anotado para a partida da Prova Especial o controlador dara a
partida aos concorrentes.
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ARTIGO 19 - CONTROLES DE PASSAGEM

Para verificar se os concorrentes respeitam o percurso definido no livro de
bordo, controles serdo obrigatoriamente montados (mencionados e
numerados) em locais definidos no livro de bordo.

Existirdo dois tipos de Controles:

A - Controle de Roteiro;

B - Controle de Passagem - Carimbo.

19.1 - Controle de Roteiro (CR)
Tem como finalidade checar a passagem e coletar o tempo de passagem

dos concorrentes em um determinado ponto do percurso.

Para cada ndo passagem no CR, ou passagem acima do tempo maximo
estipulado para o mesmo, o concorrente serd penalizado em 05 (cinco)
minutos para cada CR, que serdao somados ao seu tempo total da prova.

O controle de roteiro (CR) serd realizado por fotocélula ou sistema de
rastreamento por GPS.

19.2 - Controle de Passagem - Carimbo (CP)

Para efeito de controle do cumprimento do percurso da prova, o
Organizador podera prever a instalacdo de Controles de Passagem -
Carimbo (que poderdo igualmente funcionar como Controles de Roteiro),
0s quais obedecerao as seguintes regras:

A - Serem montados em locais precisos e que correspondam,
obrigatoriamente, ao waypoint e a um dos desenhos constantes do livro
de bordo;

B - Serem, previamente, comunicados aos Comissarios Desportivos, os
quais deverdao autorizar a instalagao dos mesmos, em momento anterior
ao do inicio da prova;

C - No sentido de permitir a exata parada dos concorrentes em prova,
junto ao local onde sera feito o carimbo confirmando a sua passagem
nesse CP, as placas de aviso de proximidade do Controle de Passagem
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(amarelas com carimbo) deverdo, obrigatoriamente ser colocadas dos 02
(dois) lados da pista e a uma distancia prévia em relacdo ao CP, nunca
inferior a 100 (cem) metros.

As placas vermelhas com carimbo (CP) deverdo ser colocadas dos 02 (dois)
lados da pista.

A placa bege com 03 (trés) riscas transversais sera colocada (uma unica) a
cerca de 100 (cem) metros, ap6s o local do CP.

A nao passagem pelo CP ou a ndao parada do concorrente para receber o
carimbo, o mesmo sera penalizado em 15 (quinze) minutos, além de
poder receber uma penalizacdo que pode ir até a exclusao.

19.3 - Hora de encerramento dos controles de passagem:

A hora de encerramento dos controles de passagem sera definida tendo
em conta:

- A distancia a percorrer desde a partida do respectivo setor;

- O tempo maximo previsto para o concorrente completar a Prova
Especial;

ARTIGO 20 - PROVAS ESPECIAIS

As Provas Especiais sao provas de velocidade que sdao precedidas de um
controle horario nas partidas e com a chegada a ser seguida por um
controle horario.

20.1 - Tempo maximo

Um tempo maximo serd estabelecido para percorrer cada Prova Especial.
Este tempo sera indicado no Regulamento Particular de Prova, ou por
Adendo e na cartela de controle. O fato de ultrapassar este tempo
maximo implicard em uma penalizacdo fixa a ser somada com o referido
tempo maximo e demais penalizacdes previstas neste Regulamento.
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Qualquer alteracao nos tempos maximos estabelecidos sera comunicada
por Adendo.

Paragrafo Unico - Quando a extensdo de uma Prova Especial for reduzida,
a mesma tera o seu tempo maximo reduzido na mesma proporg¢ao, e o
tempo do deslocamento sera acrescido na proporcao da quilometragem
aumentada.

20.2 - Penalizacoes Fixas nas Provas Especiais

20.2.1 - A qualquer concorrente que nao complete uma Prova Especial ou
gue exceda o tempo maximo definido para uma Prova Especial (ver Art.
20.1), sera aplicada uma penalizagao fixa, conforme o Art. 2.12.

20.2.2 - No caso de um concorrente ndao terminar uma das Provas
Especiais de uma prova, ou de exceder o tempo maximo em qualquer
dessas Provas Especiais, exceto quando for um Super-Prime / Prélogo, ndo
podera alinhar nas Provas Especiais seguintes dessa prova, mas sera
autorizado a alinhar na prova seguinte.

Paragrafo Primeiro - No caso de um concorrente ndao terminar uma das
Provas Especiais de uma prova, ou de exceder o tempo maximo em
qualquer dessas Provas Especiais, exceto quando for um Super-Prime /
Prologo e largar para uma Prova Especial seguinte, sera considerado para
a classificacdo como se 0 mesmo nao tivesse largado.

Paragrafo Segundo - No caso de um concorrente largar em uma prova ou
Prova Especial apds o horario permitido, para efeito de classificacao o
mesmo constara como se nao tivesse largado.

20.2.3 - Se um concorrente desistir ou nao completar uma ou mais Provas
Especiais, numa determinada prova e quiser continuar em prova no inicio



44

da prova seguinte, devera entregar a respectiva cartela de controle e
comunicar a sua intencao na Secretaria de Prova, até o final do briefing,
ou até 01 (uma) hora ap6s a divulgacdao no Quadro de Avisos do briefing
escrito quando o mesmo nao for realizado, sem o que n3ao podera ser
admitida a sua partida na prova seguinte.

20.3 - Na partida das Provas Especiais, apds o sinal de partida ser dado, o
veiculo deve arrancar de imediato, por seus proprios meios.

Paragrafo Unico - Uma parada de até 20 (vinte) segundos na linha de
partida depois do sinal de partida sera penalizada em 02 (dois) minutos.
Acima de 20 (vinte) segundos, o concorrente sera impedido de largar.

20.4 - A partida de uma Prova Especial na hora indicada na cartela de
controle nao pode ser retardada por um controlador, a ndo ser em caso
de forca maior.

20.5 - Uma falsa partida e nomeadamente uma partida efetuada antes do
controlador dar o sinal de partida, sera penalizada de acordo com o
seguinte critério:

de 0,3 a 01 segundo: penalizacao de 10 (dez) segundos;

de 01,1 a 02 segundos: penalizacdo de 30 (trinta) segundos;

de 02,1 a 03 segundos: penaliza¢do de 01 (um) minuto;

Mais de 03 segundos: penalizacdao de 05 (cinco) minutos ou a critério dos
Comissarios Desportivos.

Esta penalizagao nao exclui sangdes mais graves que poderao ser aplicadas
pelos Comissarios Desportivos em especial em caso de reincidéncia.

20.6 - Os intervalos de partida para as Provas Especiais deverao respeitar
as disposicOes previstas para a partida das provas em relacdao aos 20
(vinte) primeiros concorrentes.
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Ressalva-se o caso de eventuais atrasos que levem o concorrente a
apresentar-se em ordem diferente da de partida da prova, caso em que
deixara de beneficiar-se (se ndo se mantiver entre os vinte primeiros a
controlar) do intervalo definido no Art. 14.5.

20.7 - Todos os concorrentes que se recusarem a partir para uma Prova
Especial na hora e na ordem que lhe for atribuida, tera uma penalizacao
minima de 10 (dez) minutos podendo ir até a exclusao.

20.8 - E proibido aos concorrentes circularem em sentido contrario ao do
percurso das Provas Especiais, sob pena de uma penalizacdao que pode ir
até a exclusao.

20.9 - A chegada das Provas Especiais sera lancada e a parada entre a
placa amarela (inicio de zona) e a placa STOP é proibida sob pena de
exclusao.

A uma distancia de 150 (cento e cinquenta) a 300 (trezentos) metros
depois da chegada o concorrente devera parar no controle horario,
sinalizado por uma placa vermelha STOP.

O controlador escrevera na cartela de controle a hora de chegada (horas,
minutos e segundos), que sera, igualmente, a hora de partida para o setor
de ligacao seguinte (horas e minutos).

20.10 - Salvo disposicao em contrario do Regulamento Particular de Prova
ou Adendos, a assisténcia é proibida durante uma Prova Especial.

Zonas de assisténcia poderao ser previstas pela Organizacao.

20.11 - Interrupcao de uma Prova Especial

Quando uma Prova Especial for definitivamente interrompida antes da
passagem do ultimo concorrente, seja porque motivo for, sera atribuido
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aos concorrentes afetados pela interrup¢ao, o pior tempo dentre os
concorrentes que terminaram a Prova Especial antes da interrupgao.

Este critério sera utilizado mesmo que s6 um concorrente tenha efetuado
a Prova Especial em condi¢des normais de corrida.

Caso os Comissarios Desportivos considerem anormal o pior tempo dentre
0s concorrentes que terminaram a Prova Especial, poderao escolher entre
os outros 04 (quatro) piores tempos, o que lhes pareca mais adequado
para atribuir aos concorrentes que nao completaram a Prova Especial.

20.11.1 - No caso de um concorrente ser o causador da interrupgcao da
Prova Especial, serd este penalizado em 10 (dez) minutos, que serdo
somados ao seu tempo na Prova Especial (conforme Art. 20.11) em que
esta interrupgao ocorrer.

20.11.2 - Dentro de uma Prova Especial, o espaco do percurso
compreendido entre 02 (dois) controles horarios sucessivos, serd definido
como um "Subsetor".

Serd considerada como "Subsetor" toda a parte do percurso da Prova
Especial compreendida entre:

A - O controle horario de partida para a Prova Especial e o primeiro
controle de roteiro / passagem;

B - Entre 02 (dois) controles de roteiro / passagem sucessivos;

C - Entre 01 (um) controle horario de partida ou de roteiro / passagem e
um eventual controle de roteiro / passagem (de emergéncia) instalado por
decisao da Direcao da prova, para efeitos de reagrupamento ou
neutralizagao da prova;

D - Entre 01 (um) novo controle hordrio de partida (de emergéncia)
resultante de neutralizacdo da prova e o controle horario de roteiro /
passagem ou de chegada imediatamente seguinte;

E - Entre o ultimo controle de roteiro / passagem instalado e o controle
horario de chegada da Prova Especial.
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20.11.3 - Aos concorrentes que eventualmente nao tenham cumprido a
totalidade da Prova Especial, em condi¢gdes normais de competi¢dao, em
virtude de alguma interrupcdao da prova, os Comissarios Desportivos
determinarao que para a classificacao da Prova Especial, seja considerada
para os concorrentes, a soma dos tempos reais registrados:

A - Entre o controle horario de partida da Prova Especial e o controle de
roteiro / passagem imediatamente anterior ao local da interrupcdo da
prova;

B - Entre o controle de roteiro / passagem imediatamente seguinte ao
local de interrupgdao da prova e o controle horario de chegada da Prova
Especial.

Neste caso, todos os concorrentes que foram objeto da neutralizagdao por
interrupcao da prova, deverao dar nova partida para a Prova Especial, no
controle de roteiro / passagem imediatamente seguinte ao do local da
interrupcao.

20.11.4 - Aos concorrentes que eventualmente tenham cumprido a
totalidade da Prova Especial (sem qualquer interrupgao) sera atribuido o
tempo total real registrado entre o controle horario de partida e o
controle horario de chegada da Prova Especial, deduzido ao seu tempo
total real registrado, do tempo real registrado, entre os controles de
roteiro / passagem localizados imediatamente antes e apds o local de
interrupgao da prova.

20.11.5 - Se os Comissarios Desportivos, por razdoes de forca maior
entenderem anular um "Subsetor" no qual se verifique nao ter sido
respeitada a verdade desportiva, a classificacdo da Prova Especial, para
todos os concorrentes em prova, correspondera a soma dos tempos reais
registrados:

A - Entre o controle horario de partida e o controle de roteiro / passagem
imediatamente anterior ao local da interrup¢ao da prova;
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B - Entre o controle de roteiro / passagem imediatamente seguinte ao
local de interrupgdao da prova e o controle horario de chegada da Prova
Especial.

Paragrafo Unico - Caso o controle de roteiro / passagem imediatamente
seguinte ao local de interrupcdao da prova esteja situado a mais de 500
(quinhentos) metros do local da interrupcdo, o Diretor de Prova poderd
criar, com a anuéncia dos Comissarios Desportivos, um novo controle
horario que sera considerado para fins da soma dos tempos reais
registrados.

20.11.6 - Por proposta do Diretor de Prova, os Comissarios Desportivos,
poderao, por questdes de seguranca, decidir parar uma prova antes do
seu final.

Um controle horario serda montado fazendo a vez de final de prova / Prova
Especial.

A prova podera ou nao prosseguir, neutralizada, em comboio, em regime
ou nao de parque fechado.

20.12 - A extensao minima prevista de uma prova de Rally Cross Country,
excluindo-se os deslocamentos e ZVC (radar), devera ser de no minimo
120 (cento e vinte) quildmetros.

20.13 - Cada prova terd no maximo 04 (quatro) Provas Especiais (PE), e as
provas terdao um intervalo minimo de 01 (uma) hora entre elas.

20.14 - Os eventos do Campeonato serdao constituidos de eventos de 01
(uma) prova e eventos de 02 (duas) provas.

Os eventos de 01 (uma) prova serdo compostos de um proélogo / super-
prime conforme definido no Art. 13.1 mais 01 (uma) Prova Especial de no
minimo 120 (cento e vinte) quilometros.
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Os eventos de 02 (duas) provas terdo a mesma composicao dos eventos
de uma prova mais no 22 dia uma Prova Especial de no minimo 120 (cento
e vinte) quilometros.

A composicao dos eventos podera sofrer mudancas desde que aprovadas
pela CNR/CBA.

20.15 - Nenhuma Prova Especial (PE) podera ser repetida na mesma prova
por mais de 02 (duas) vezes, no mesmo sentido, salvo por motivos de
forca maior (chuva, queda de barreiras, interrupc¢ao de estradas, etc.) que
impossibilitem a utilizacdao do percurso originalmente elaborado, sempre
com a devida anuéncia dos Comissarios Desportivos.

20.16 - A Prova Especial serd considerada valida se for cumprido no
minimo o percurso até o primeiro posto de controle de roteiro /
passagem, que esteja posicionado posteriormente a distancia minima de
1/3 do percurso da PE, independente da extensdo da mesma.

20.17 - Apenas o Diretor de Prova, os Comissarios Desportivos e os
membros da Equipe Técnica desde que solicitado pelo Diretor de Prova
e/ou pelos Comissarios Desportivos, tem a autoridade para cancelar ou
interromper uma Prova Especial (PE).

20.18 - Se numa Prova Especial o melhor tempo realizado, for superior em
15% ou mais ao estimado pelo Organizador, o tempo maximo previsto
para a realizagdo da Prova Especial, sera aumentado em uma
porcentagem idéntica.
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ARTIGO 21 - REAGRUPAMENTOS

21.1 - Os reagrupamentos servem para reduzir os intervalos, que se
podem criar entre os concorrentes por forca dos atrasos e/ou dos
abandonos.

21.2 - Na chegada aos reagrupamentos, os concorrentes entregardao ao
controlador a cartela de controle e receberao instrucdes em relagao a
hora de partida.

Deverdao em seguida conduzir de imediato o veiculo para o parque
fechado, sendo a ordem de partida a ordem de chegada.

ARTIGO 22 - SINALIZACAO DOS CONTROLES - Ver anexo

ARTIGO 23 - CHEGADA DA PROVA

23.1 - E de responsabilidade de cada concorrente, ao final de cada prova,
a imediata entrega do equipamento de rastreamento - GPS, a
cronometragem.

23.2 - O hordario maximo de entrega do equipamento de rastreamento -
GPS, para que o mesmo seja baixado e apurado para o resultado da prova,
é até 30 (trinta) minutos antes do hordrio previsto para o briefing ou da
divulgagao no Quadro de Avisos do briefing escrito quando o mesmo nao
for realizado e/ou o resultado da prova.

23.3 - A entrega do equipamento de rastreamento - GPS apds o horario
definido no item 23.2, ocasionara o seguinte:
- em eventos com 01 prova - o concorrente nado sera classificado;



51

- em eventos com mais de 01 prova - o concorrente terd o equipamento
de rastreamento - GPS, baixado e apurado, mas somente para o resultado
final do evento, ndo cabendo recurso sobre eventuais penalidades
aplicadas com base na leitura desses dados.

Paragrafo Unico - Caso o concorrente ndo entregue o equipamento de
rastreamento - GPS até 15 (quinze) minutos antes do horario previsto para
a divulgacao do resultado da ultima prova do evento, 0 mesmo nao sera
classificado.

ARTIGO 24 - RECLAMACOES

24.1 - O direito de formular reclamagcbes desportivas ou técnicas é
exclusivo dos concorrentes, que deverao fazé-las individualmente e por
escrito, em 02 (duas) vias, com protocolo de recebimento por parte da
Organizacao, e acompanhadas da caucdo prevista no CDA 2015.

24.2 - As reclamacOes deverdo ser apresentadas na Secretaria de Prova,
ao Diretor de Prova ou, na auséncia deste, aos Comissarios Desportivos,
nos seguintes prazos:

- 24.2.1 - Desportivas, referentes a inscricdes de concorrentes e categorias
- até 30 (trinta) minutos apds a divulgagcdo dos inscritos e de suas
categorias.

- 24.2.2 - Desportivas ou técnicas referentes ao desenvolvimento da
prova, controles, partes mecanicas, etc. - no prazo de até 30 (trinta)
minutos apds o horario de sua chegada ou do concorrente reclamado ao
final da prova.
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Paragrafo Unico - No caso de um concorrente n3o ter chegado ao final da
prova, o seu prazo para reclamacdo expirard 30 (trinta) minutos apds o
seu tempo ideal maximo de chegada.

- 24.2.3 - Desportivas, referentes ao resultado - no prazo de até 30 (trinta)
minutos apods a fixacdo do resultado oficial; as eventuais alteragcdes do
resultado oficial, motivadas pelo julgamento de uma reclamac¢ao, nao
implicardo na concessdao de mais 30 (trinta) minutos de prazo para
reclamacdes contra esse novo resultado.

24.3 - Os concorrentes (reclamantes e reclamados) cujos veiculos
estiverem envolvidos em reclamagdes técnicas (mecanicas) deverdo ser
responsaveis pelo desmonte, montagem e transporte (quando necessario)
dos mesmos, sendo que o veiculo do concorrente reclamante sera
automaticamente vistoriado nos mesmos itens constantes da reclamacao
técnica.

24.4 - O resultado do julgamento de uma reclamacdo devera ser
apresentado de acordo com as normas do CDA 2015, a partir do
recebimento por parte da Secretaria de Prova, do Diretor de Prova, ou dos
Comissarios Desportivos e os valores depositados serdao encaminhados a
guem for de direito.

ARTIGO 25 - CLASSIFICACOES

25.1 - Aos pilotos e navegadores classificados em cada prova, serao
atribuidos os pontos respectivos, de acordo com a classificacdo em suas
categorias, separadamente, conforme disposto a seguir:

12 lugar - 10 pontos

22 lugar - 7 pontos

32 Jugar - 5 pontos
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42 ugar - 3 pontos
592 lugar - 2 pontos
62 lugar - 1 pontos

25.2 - S6 serdo considerados classificados em uma prova, os concorrentes
gue terminarem a ultima ou a Unica Prova Especial e colocarem o veiculo
no Parque Fechado final dentro do tempo maximo estipulado pela
Organizacao.

25.3 - A prova sera considerada valida para a pontuacdo integral no
Campeonato se forem cumpridos 2/3 ou mais do percurso das Provas
Especiais previstas no Regulamento Particular de Prova, excluindo-se os
deslocamentos e as ZVC (radar).

No caso de serem cumpridos mais de 1/3, porém menos de 2/3 do
percurso total de Provas Especiais inicialmente previstas, excluindo-se os
deslocamentos e as ZVC (radar), a pontuacao para o Campeonato serd
pela metade.

Se forem cumpridos menos de 1/3 do percurso total de Provas Especiais
inicialmente previstas, excluindo-se os deslocamentos e as ZVC (radar), a
prova nao serd valida para o Campeonato.

25.4 - Para efeito de classificacdao no evento serdao somados os tempos de
todas as provas que o compdem, com todas as penalidades inclusas.

25.5 - Serdo realizados 07 (sete) eventos de acordo com o calenddrio
oficial divulgado pela CBA para o ano de 2015, com um total de 10 (dez)
provas, conforme abaixo:

- Barretos - 1 prova

- Linhares - 2 provas

- Cuesta - 1 prova

- Sertdes - 2 provas
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- Rota SC - 2 provas
- Rota Sudeste - 1 prova
- Amigos - 1 prova

Pardgrafo Unico - Em caso de necessidade os locais dos eventos
programados para o Campeonato podem sofrer alteracao de lugar.

25.6 - As provas terdao peso na pontuacdao e serao divididas em fases
conforme abaixo:

12 fase - do 12 ao 42 evento (12 a 62 prova) - peso 1,0 - pontos das provas
multiplicados por 1,0;

22 fase - do 52 ao 72 evento (72 a 102 prova) - peso 1,5 - pontos das provas
multiplicados por 1,5.

25.7 - Para a determinacdo da pontuacao final do Campeonato de cada
concorrente, sera adotado o critério de descartes, ou seja, cada
concorrente devera descartar as suas 04 (quatro) piores pontuagcdes ao
longo dos eventos do Campeonato.

Paragrafo Unico - Os descartes serdo de provas realizadas e n3o
necessariamente o concorrente tera que participar ou se inscrever nelas.

25.8 - Serdo declarados Campedes Brasileiros de Rally Cross Country de
Velocidade 2015, o piloto e o navegador que obtiverem o maior nimero
de pontos durante o Campeonato em suas respectivas categorias.

25.9 - Critério de desempate na prova:
- O primeiro critério de desempate serd do concorrente que tiver obtido o
maior numero de vitérias nas Provas Especiais (PEs);
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- O segundo critério sera do concorrente que obtiver o menor tempo na
Prova Especial cuja distancia for a maior;

- O terceiro critério sera do concorrente que obtiver o menor tempo no
ultimo controle parcial, pendltimo e assim sucessivamente da Prova
Especial cuja distancia for a maior.

25.10 - Critério de desempate no evento:
- O concorrente que tiver obtido o maior nimero de vitérias nas provas,
maior numero de segundos lugares e assim sucessivamente.

25.11 - Na hipdtese de empate na classificacdao ao final do Campeonato, o
primeiro critério de desempate sera a apuracao da pontuacdo total, ou
seja, com a inclusao dos descartes;

- O segundo critério sera em favor do concorrente que houver obtido o
maior nimero de vitorias;

- O terceiro critério sera do concorrente que houver obtido o maior
numero de segundos lugares, maior nimero de terceiros lugares e assim
sucessivamente.

Caso ainda assim persistir o empate, o ultimo critério de desempate serd o
concorrente que tiver obtido o melhor resultado na ultima prova em que
no minimo um dos envolvidos tenha participado.

25.12 - SO obterao pontuagao no Campeonato os concorrentes que
tiverem participado de no minimo 06 (seis) provas.

25.13 - Os concorrentes da categoria T3 pontuardao juntamente com os
concorrentes da categoria Pro Brasil.
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Paragrafo Primeiro - Quando for atingido o nimero de 05 (cinco) carros
inscritos na categoria T3, os concorrentes passardo a pontuar e a serem
premiados separados da categoria Pro Brasil.

Paragrafo Segundo - Quando do inicio da pontuacdao em separado da
categoria T3, os concorrentes levardao para essa classificacdao, os seus
pontos ja obtidos na classificacdao na categoria Pro Brasil.

Paragrafo Terceiro - Quando do inicio da pontuacdao em separado da
categoria T3, as pontuacdes ja obtidas pelos concorrentes da categoria
Pro Brasil ndo serao alteradas.

ARTIGO 26 - PREMIOS

26.1 - Deverdao ser obrigatoriamente distribuidos troféus, conforme
informado no Regulamento Particular de Prova, no minimo aos 03 (trés)
primeiros classificados de cada categoria.

26.2 - Os concorrentes que terminarem a prova deverao estar presentes
até o final da entrega de prémios, sob pena de multa de 03 (trés) UPs para
cada membro, desde que a premiacdo seja iniciada no maximo até 01
(uma) hora apés o hordrio pré-determinado no Regulamento Particular de
Prova. Caso este horario nao seja cumprido a Organizacao podera ser
multada em até 10 (dez) UPs.

26.3 - Caso posteriormente a premiacao haja desclassificacdo de um
concorrente, o mesmo devera devolver a premiacao a quem de direito for.
Caso isto ndo ocorra o concorrente sera multado em 10 (dez) UPs e
podera ser impedido de participar dos préoximos eventos do Campeonato
até o pagamento da referida multa.
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ARTIGO 27 - ITENS DE SEGURANCA

27.1 - Serdo obrigatdrios todos os itens de seguranca previstos no anexo
“)”, Art. 283 do Cddigo Desportivo Internacional da FIA, com excecao dos
itens especificados no Regulamento Técnico das categorias.

27.2 - Serd obrigatdrio também:

- portar no minimo 02 (dois) estepes, conforme o item 18, Art. 283, Anexo
J da FIA;

- Capacete: devera ser especifico para o uso em automobilismo e devera
ainda ser homologado pela FIA/CBA e estar dentro do prazo de validade
em conformidade com uma das normas da lista técnica n? 25 e 41 do
Anexo “)” ao CDI;

- Cinto de seguranca: é obrigatoério o uso de cinto homologado e dentro do
prazo de validade de no minimo 05 (cinco) pontos.

- Vestimenta: serd obrigatério o uso, pela tripulacdo, do macacao
antichama e sapatilha antichama.

A luva antichama serd obrigatdria apenas para o piloto.

O uso da balaclava sera obrigatério para pilotos e navegadores que usem
barba.

A tripulagdo s6 sera autorizada a largar, se ambos estiverem usando a
vestimenta completa, que deve ser toda ela homologada em
conformidade com a norma FIA 8856-2000 e estar dentro do prazo de
validade.

Serd obrigatdria a apresentacdao do nome do concorrente estampado ou
bordado no macacao.

- A utilizacdo do dispositivo de retencdao da cabeca (Hans) aprovado
através da lista técnica n? 29 do Anexo “J ao CDI.

- Sistema de comunicacao: é obrigatéria a instalacdao em cada veiculo
inscrito nas provas de um radio tipo VHF, para a comunicacdo com a
Organizagdo, em caso de acidentes e/ou emergéncias.
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E necessario que pelo menos uma pessoa da tripulacdo do veiculo, tenha a
licenca de radio-amador para operar radios VHF fornecida pela ANATEL.

- Buzina: Todos os veiculos deverao ser obrigatoriamente equipados com
uma buzina.

- Uma cinta de reboque com resisténcia a carga de no minimo 3.000 (trés
mil) quilos para os carros e 10.000 (dez mil) quilos para os caminhdes, com
comprimento minimo de 03 (trés) metros.

- 01 (uma) bandeira amarela.

O presente Regulamento foi elaborado pela Comissdao Nacional de Rally,
aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e homologado pelo

Presidente da Confederacao Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 20 de janeiro de 2015

Comissao Nacional de Rally Conselho Técnico Desportivo Nacional
Djalma de Faria Neves Nestor Valduga
Presidente Presidente

Confederacgao Brasileira de Automobilismo
Cleyton Tadeu Correia Pinteiro
Presidente
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